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Vorlage-Nr.. 0398-2012/DDN vom 28.02.2012

Verfasser: DADINA
Az /Antrag:
Beschlusslauf. | N, Gremium Status | Zusténdigkeit
1. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
2. | Vorstand ' N Zur Kenntnisnahme
3. | Verbandsversammlung O | Zur Kenntnisnahme
Betreff: TOP 1

Mitteilungen des Verbandsversammliungsvorsitzenden

Verbandsversammlungsvorsitzender Hans-Peter Horr berichtet miindlich.
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Voriage-Nr.: 0399-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA
Az [Antrag:

Beschlusslauf:

1.| Stadte- und Gemeindebeirat | N | ZurKenntnisnahme
2. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
3. | Verbandsversammiung O Zur Kenntnisnahme

TOP 2

s Bericht des Vorstandsvorsitzenden

1. Bahnstrecke Darmstadt - Pfungstadt

Der Betrieb auf der Bahnstrecke Darmstadt — Pfungstadt ist soweit gut angelaufen. Be-
schwerden gab es vor Allem zum Pfeifen an den Bahnibergangen zwischen Eberstadt
und Pfungstadt. Hier ist die Stadt Pfungstadt mit der DB AG im Gespréch. Es haben auch
schon Ortsbesichtigungen stattgefunden. Ggf. sind Planverfahren notwendig, um die Pfeif-
Vorschrift aufzuheben. Es gab einige Vorfille mit Gegenstédnden auf den Gleisen und
Uberqueren der Gieise durch FuRgénger, denen die Polizei nachgeht.

Beim neuen Bussystem gab es bereits kleinere Anpassungen, z. B. durch die Einrichtung
einer Haltestelle an der Wormser Straf}e in der Ndhe der Friedrich-Ebert-Schule. Bezlig-
lich des Anschlusses an die StraBenbahn in Eberstadt missen sich die Fahrgéste noch
daran ,gewdhnen“, dass die Linie P jetzt an die Linien 7/8 angebunden ist. HEAG mobilo
und DADINA haben die Fahrgéaste hierzu noch gesondert informiert. Das AST Pfungstadt
wird nach Angaben der Stadt Pfungstadt sehr gut nachgefragt.

2. Fahrplanwechsel am 11.12.2011 .

Der Fahrplanwechsel im DADINA-Gebiet ist relativ ruhig verlaufen. Kapazitatsprobleme
am Mittag gab es nach einer Umstellung auf der Linie K 56, dies wurde zum 13.02.2012
gelost. AuBerdem gab es zum 13.02.2012 kleinere Fahrplananpassungen auf verschiede-
nen Linien (siehe Anlage). Auch die zusétzlichen Fahrten auf der Linie K 56 um 20 Uhr

wurden zum 13.02.102 umgesetzt.

3. Fahrradmitnahme
Ein Ergebnis der Podiumsdiskussion zum Thema Fahrradmitnahme in Bussen und Bah-

nen war der Auftrag an die DADINA-Geschéftsstelle, einen Flyer als Argumentationshilfe
fur das Fahrpersonal und Information fr die Fahrgéste neu aufzulegen. Das Faltblatt wur-
de zusammen mit der HEAG mobilo in einer gréReren Auflage herausgegeben. Das Fahr-
personal aller Verkehrunternehmen im DADINA-Gebiet hat den Flyer erhalten. Die HEAG
mobiloc GmbH hat zugesagt, das Fahrpersonal mit dem Fiyer fiir entsprechende Konfliktsi-
tuationen zu schulen.

Weiterhin wurde vereinbart, dass eine Ansage fir die Fahrzeuge bereitgestellt wird, auf
die das Fahrpersonal im Falle eines Konfliktes oder einer Uberfiillung automatisch zuriick-
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greifen kann. Fir mehr gegenseitige Riicksichtsnahme wirbt auBerdem ein Plakat und ein
Beitrag im Infotainment der Fahrzeuge der HEAG mobilo. Auch die DFI-Anzeiger kénnen
zur Information genutzt werden (Anlage).

4. NightLiner Flyer

Die DADINA verfugt iber ein gutes Angebot an Nachtverkehren am Wochenende, den
sogenannten NighiLiner-Fahrten. Bisher gab es dazu als Kundeninformation nur einen
Liniennetzplan. Zusammen mit den angebotenen Fahrten wurde der Plan jetzt in einem
Flyer kundenfreundlich dargestellt. Der Flyer wurde rechtzeitig zur Fastnacht 2012 fertig
gestellt, da es in dieser Zeit ein erweitertes NightLiner-Angebot von Freitag- bis Dienstag-
nacht gab und sich die DADINA-Geschéftsstelle einen zusétzlichen Werbeeffekt verspro-

chen hat (Anlage).

5. GVFG-Antrag Haltestellen

Von Seiten des ASV Darmstadt (jetzt: Hessen mobil) wurde uns schriftlich mitgeteilt, dass
der 1. Bauabschnitt der Hailtestellenmaflnahmen in 2012 in die Férderung kommen wird.
Damit besteht nach langer Wartezeit jetzt die konkrete Aussicht, den ersten Teil der Mal3-
nahmen (liberwiegend Bau von Wartehallen) noch in diesem Jahr umsetzen zu kénnen.
Der zweite Bauabschnitt ist fir 2013 geplant.

6. Bike+Ride — Manahmen

Inzwischen wurde bei den Kommunen abgefragt, ob gemaf dem vorliegenden B+R —
Gutachten Interesse an einem gemeinsamen GVFG-Antrag zur Verbesserung der B+R —
Anlagen im Gebiet der DADINA besteht. Es haben insgesamt bereits Gber 15 Kommunen
Interesse angemeldet, auch die Stadt Dammstadt. Die DADINA wird die nachsten Pla-
nungsschritte und eine entsprechende Vereinbarung mit den Kommunen vorbereiten.

7. Hessisches OPNV-Gesetz

Das Hessische OPNV-Gesetz lauft Ende 2012 aus. Deshalb hat das Land Hessen das
Novellierungsverfahren begonnen. Ein Entwurf liegt noch nicht vor. Es wurde aber mitge-
teilt, dass im neuen Gesetz u. a. eine groRere Verbindlichkeit der Nahverkehrspléne, eine
Starkung der interkommunalen Zusammenarbeit und eine Verbesserung der Transparenz
der Mittelverwendung angestrebt wird. Bei der Kooperation zwischen den Verbiinden und
den lokalen Nahverkehrsorganisationen (LNOen) soll das Prinzip der Freiwilligkeit gelten.

Anlagen:

. Anlage TOP 2.2. Pressemitteilung ,DADINA passt Fahrplane an”
e . Anlage TOP 2.4. Fahrradmitnahme-Flyer und -Plakat
. Anlage TOP 2.6. NightLiner Flyer
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Liebe Radfahrer,

gerne konnen Sie Ihr Fahrrad im Fahrzeug mitnehmen

fim Bus maximal zwei Réder), Personen mit eingeschrankter
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Thre Verkehrsunternehmen im DADINA-Gebiet
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Veronika Heckmann

Von: DADINA - Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation [info@dadina.de]

Gesendet: Montag, 6. Februar 2012 13:47

An: DADINA

Betreff: DADINA Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation: "DADINA passt Fahrpléne zum
13.02.2012 an"

Pressemitteilung

Datum: 06.02.2012 ‘ DA DI NA
Barmstadt-Diebiurger
Kabvarkathrs i garisation

DADINA passt Fahrpliane zum 13.02.2012 an
Zusitzliche Busse auf der Linie K 56

.Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember Zinderten sich fiir viele OPNV-Nutzer gewohnte
Verbindungen. Wihrend des Betriebes stellen sich dann allerdings manchmal notwendi'ge
Anpassungen heraus, die die Planer so nicht abschitzen konnten.

Mii den Fahrplanédnderungen ab Montag (13.) reagiert die Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation — DADINA auf diese Erkenntnisse", erlaufert Geschéaftsfihrer Matthias
Altenhein die Bevieggriinde, die Fahrpléne einiger Linien anzupassen. Im Einzelnen gibt es
folgende Anderungen:

Linfe PE (Darmstadt-Eberstadt Wartehalle — Pfungstadt Bahnhof)

Zuischen Pfungstadt und dem Stadtteil Eich &ndert sich die Route um stati der bisherigen
Haltestellz ,Piungstadt MainstraRe” die neue Haltestelle ,Pfungsiadt Wormser StraBe” anzufahren.
Fiir die Schiiler aus der Kernstadt, Eich und Escholibriicken verbessern sich damit die
Fahrtméglichkeiten zur Friedrich-Ebert-Schule in Pfungstadt, da die Schule liber die Haltestellen
Pfungstadt Friedrich-Ebert-Schule’ und ,Pfungstadt Wormser Strale” zweimal je Stunde erreicht
warden kanin.

Linie K 54 {Aschaffenburg Hbf — Pflaumheim — Mosbach - Babenhausen Bf)

Fir den Schilerverkehr aus Mosbach, Radheim und Schaafheim zur Joachim-Schumann-Schule
in Babenhausen hietet die DADINA folgende zusétzlichen Busse an: Ab ,Mosbach Raiffeisenbank®
um 6.52 Uhr nach Babenhausen an allen Schultagen und ab ,Babenhausen J.-Schumann-Schule”
urmn 13.05 Uhr nach Maosbach jeweils freitags an Schultagen. Die Fahrt ab ,Babenhausen J.-
Schumann-Schule" win 13.08 Uhr nach Schaafheim startet funf Minuten frither und wird zuséatziich
dienstags an Schultagen eingasetzt. Damit ist diz Fahrt an allen Schulfagen im Angebot.

Linie K 56 (Darmstadt Hbf ~ Nieder-fodau/Lichtenberg Waldstrafie)

Auf dar Linie K 56 wird an Schultagen ain weiterer Bus ab ,Darmstadt Hbf um 13.07 Uhr {iber
RoRdori nach Ot.er-Ramstadt singesetzt. Damit reicht das Busangebot nach Schulschluss der
Justin-Wagner-Schite um 13 Uhr von Rofiaerf in Richtung Ober-Ramstadt urid Modautal fir alie
Schiler aus. Abends wird jetz: die schor lange geplante zusatzliche Verbindung ab .Darmstact
Hauptbahnhof' um 20 Uhr nazh Niedar-ivicdau und ab ,Nieder-Modau Kirchstrae” um 21.03 Uhe
nach Darmstadt von der DADINA angeboten.

Linie K 54 (GroRk-Umstadt — Otzberg-Lengfeld — Ober-Nausass)

Oie Fanrt ab , Oher-Nauses Wassarschiof? um 7.48 Uhi in dan Schulferien startet vier Minuten
apéter und becient nicht mehr die Haltestelien ,Hering Auf der Bura® und Langield Schule”. Bei
der Fahri 2b Grofi-Uinsiadt Plalzor Schiol um 13.30 Uhr nach Ober-Nauses wird die Hzltestelle

09.03.2012
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JLengfeld Post” erst nach Bedienung des Bahnhofes Ctzberg-Lengfeld anyefahren.

Linie K 65 (Schaafheim Sporthalie — Langstadt — Babenhausen Bf)

Die dienstags an hessischen Schultagen verkehrende Fahrt ab ,Babenhausen Joachim-
Schumann-Schule® nach Langstadt um 12.37 Uhr wird um zw@if Minuien vorverlegt und startet
zukiinftig um 12.25 Uhr.

Linie K 67 (Schaafheim Sporthalle - GroR-Umstadt — Habitzheim — Ober-Klingen)

Die Fahrt um 5,13 Uhr ab ,Schaafheim Sporthalle” nach Habitzheim verkehrt im Abschnitt
zwischen Schaafheim und Grof-Umstadt finf Minuten frither.

Bei der Fahrt um 14.30 Uhr in den Schulferien ab ,Ober-Klingen Volkshaus* nach Schaafheim wird
die Fahrtzeit zwischen Klein-Umstadt und Schaafheim zur gieichen Fahrt an Schultagen
angepasst.

Die Fahrt um 16.36 Uhr ab ,GroR-Umstadt Mitte Bf nach Kleestadt entfallt.

Die Fahrt um 17.08 Uhr ab Kleestadt Am Heimgesberg” nach Groft-Umstadt entfalli.

Die Fahrt um 19.30 Uhr ab ,Schaafheim Sporthalle® nach Habitzheim endet an der Haltestelie
.Habitzheim Falltorgasse’ statt an der Haltestelle ,Habitzheim Friedhof".

Linie K 69 Dieburg Bf — Grof-Umstadt — Wiebelsbach Sportplatz

Die Fatirt um 05.19 Uhr ab ,Wiebelsbach Sportplatz* nach Dieburg wird um fiinf Minuten vorlegt,
so dass in Dieburg der Zug nach Darmstadt mit Abfahrt um 06.05 Uhr erreicht wird. Atle bisher zur
Minute 16 ab dem Dieburger Bahnhef abfahrenden Busse werden um elf Minuten vorverlegt und
starten zukiinftig zur Minute 5. Damit ergeben sich kiirzere Wartezeiten vom Zug aus Richiung
Darmstadt und von der Dreieichbahn. Des Weiteren wird an der Haltestelle ,GroR-Umstadt Mitte
Bf der Anschluss zur Linie K 68 in Richtung Mémlingen erreicht. Somit gibt es kiinftig eine
stindliche Fahrtmaglichkeit von Dieburg nach Dorndiel, Mémiingen, Raibach und Wald-Amoerbach.

Europaplatz 1 - 64293 Darmstadt - Telefon: 068151 36051-0 - Telefax: 06151 36051-22 - E-Mail:
info@dadina.de

09.03.2012
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Vorlage-Nr.: 0363-2012/DDN vom 13.02.2012

Verfasser: DADINA
Az fAntrag:
Beschlusslauf: | NI Gremium Status | Zusténdigkeit |
1. | Vorstand N Zur abschlieRenden Be-
schlussfassung
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammiung 0 Zur Kenntnisnahme
TOP 3
Betreff: Gutachten TU-Lichtwiese/RoRdorf-Gro-Zimmern

(Hierzu wird Dr. Kittler vom ZIV vortragen)

Bericht:

Inzwischen sind die Arbeiten an o. g. Gutachten so weit fortgeschritten, dass eine Vari-
antenauswahl fur die néchsten Arbeitsschritte getroffen werden konnte. Fiir den Bereich
TU-Lichtwiese wurden die Varianten tiber die RoRdd&rfer StralRe und den Lichtwiesenweg
ausgewahlt. In Richtung RoRdorf soll die Flihrung entlang der alten Bahntrasse sowie die
Variante sidlich der B 26 n&her untersucht werden. In RoBdorf werden zwei mdgliche
Endpunkte an der B 38 in die genauere Untersuchung einbezogen, auRerdem wird eine
Variante bis Gro3-Zimmern gepriift.

Eine Trassenfihrung von der TU-Lichtwiese direkt zur B 26 und weiter in Richtung RoR-
dorf soll nach Riicksprache mit den Forst- und Naturschutzbehdrden vorlaufig nicht weiter
verfolgt werden. Wegen einem FFH-Gebiet &stlich der Odenwaldbahn werden hier grofle
Probleme gesehen, die detailiiertere Untersuchungen erfordern wirden und zu Verzége-
rungen im Planungsablauf fuhren kénnten.

Deshalb ist es umso wichtiger, den Trassenverlauf am Ostbahnhof zur alten Bahntrasse
mit der notwendigen Querung der B 26 und der Odenwaldbahn genauer zu untersuchen.
Hierfiir wurden drei Untervarianten ausgewéhlt. Da dies einen deutlich héheren Untersu-
chungsaufwand bedeutet, als angenommen, hat der Vorstand am 27.02.2012 das Biiro
ZIV mit Zusatzleistungen in Héhe von € 3.330 (netto) beauftragt.

Die ausgewahlten Varianten werden jetzt soweit geplant, dass ein (iberschliagiger NKU
(Nutzen-Kosten-Untersuchung) — Faktor berechnet werden kann. Mit diesen informationen
soll dann eine endgiiltige Trassenfilhrung festgelegt werden, sodass noch in 2012 iiber
eine Umsetzung der Projekte entschieden werden kann.

Herr Dr. Kittler vom ZIV wird in der Verbandsversammlung den Sachstand des Gutachtens

vortragen.

Anlagen:

o Varianten zur weiteren Bearbeitung
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Vorlage-Nr.: 0364-2012/DDN vom 13.02.2012
Verfasser: DADINA
Az [Antrag: .

Beschlusslauf:

N rentnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N | Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand - N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammliung o) Zur Kenntnisnahme
] TOP 4
Betreff: - "
Neuvergabe Linienbiindel Babenhausen
Bericht:

Zum Fahrplanwechsel Mitte Dezember 2012 soll das Linienbiindel Babenhausen (Linien K
53, K 54, K 65, K 66 und K 86), welches zurzeit von der Fa. Spahn und Roth betrieben
wird, fir acht Jahre neu vergeben werden. Die Geschiftsstelle bekam dazu in der Vor-
standssitzung am 21.09.2011 den Auftrag, ,die Absicht der Direktvergabe an ein klei-
nes/mittleres Verkehrsunternehmen in einer Form zu veréffentlichen, die es neben dem
heutigen Betreiber (Fa. Spahn und Roth) auch fiir andere Bewerber aus der Region attrak-
tiv macht, sich um die Verkehrsleistung zu bewerben.“ Dies wurde im Dezember 2011 ent-
sprechend EU-weit verdffentlicht. Bisher gibt es — auBer einer Interessensbekundung der
Fa. Spahn und Roth — keine weiteren Riickmeldungen.

Weiterhin wurde die Geschéftsstelle beauftragt, die Uberarbeitung der Fahrplane in Ab-
stimmung mit den Kommunen und der KVG Offenbach in die Wege zu leiten. Hierzu hat
Mitte Februar ein erster Abstimmungstermin stattgefunden. Die DADINA wird jetzt einen
Fahrplanentwurf erstellen, in dem u. a. die Verbindung nach Dudenhofen (S-Bahn) ver-
bessert wird. Dies fiihrt auch zu Anderungen bei der Bedienung von Babenhausen. Au-
Berdem soll der Samstagsverkehr von 14 Uhr bis 18 Uhr ggf. ausgeweitet werden. Dieses
Konzept wird dann mit den Angaben iiber die voraussichtlichen Kosten der Mehrleistun-
- gen zur Abstimmung an die Kommunen und die KVG Offenbach geschickt.

Der abgestimmte Entwurf soll dann Grundlage fiir die Verhandlungen mit dem oder den
Verkehrsunternehmen werden. Es ist zu beriicksichtigen, dass durch Kostensteigerungen
auch Mehrkosten fir das heutige Fahrtenangebot entstehen kénnen. Dann muss abgewo-
gen werden, welche Mehrleistungen im Linienblindel Babenhausen finanzierbar sind.
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Vorlage-Nr.: 0366-2012/DDN vom 13.02.2012
Verfasser: DADINA
Az /Antrag:

Beschiusslauf; 4  Gremium 0 Status’ | - Zusta 3
1. | Vorstand ' N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. Verbandsversammiung 1 O | ZurKenntnisnahme
TOP S :
Betreff: .
eire Stadtpreisstufen RM
Bericht:

Im Rahmen der Tarifstrukturreform des RMV sollen Stadtpreisstufen eingefiihrt werden,
um die Tarifentwicklung in den stadtischen Raumen von der Entwicklung in der Flache
abkoppeln zu kénnen. Hierdurch soll der Tarif fiir die Zukunft flexibler, markt- und kunden-
orientierter sowie auskémmlicher gestaltet werden kénnen. Dieses Vorgehen ist prinzipiell
durchaus sinnvoll, die Auswirkungen auf die Stadt Darmstadt und ggf. den Landkreis
Darmstadt-Dieburg sind aber genau zu betrachten.

Darmstadt ist zurzeit in drei kleine Waben eingeteilt: Darmstadt-Innenstadt (4001), Darm-
stadt-Eberstadt (4045) und Darmstadt-Nord (4035). Innerhalb einer Wabe muss man die
Preisstufe 1 (Einzelfahrt € 1,70) bezahlen, bei einer Fahrt von den Stadtteilen in die Innen-
stadt Preisstufe 2 (€ 2,10) und bei einer Fahrt von Siiden nach Norden Preisstufe 3 (€
2,50). Wegen dieser relativ kleinteiligen Wabenstruktur gibt es in Darmstadt keine Kurz-
streckentarife. In Frankfurt ist dies anders, dort ist das gesamte Stadigebiet Preisstufe 3,
dafiir gibt es Kurzstreckentarife. Eigentlich besteht in Darmstadt kein groer Handlungs-
bedarf, da die Tarifstruktur aligemein akzeptiert wird.

Diskutiert wird u. a., die gesamte Stadt Darmstadt in eine Preisstufe zu integrieren und
zusatzlich Kurzstreckentarife einzufithren. Damit kénnte es zu héheren Preisen bei Fahr-
ten in der Innenstadt oder in den Stadtteilen kommen, aber zu niedrigeren Tarifen bei
Fahrten von den Stadtteilen in die Innenstadt. Alternativ kénnten in Darmstadt Stadipreis-
stufen unter Beibehaltung der heutigen Tarifstruktur eingeflihrt werden.

Dies wird zurzeit mit dem RMV erértert, eine Entscheidung ist noch nicht gefallen. Aller-
dings wird der RMV die Stadtpreisstufen nur mit Einwilligung der betroffenen Gebietskor-
perschaften einfihren.

Die Beschlussfassung tber die Stadtpreisstufen ist fur die Aufsichtsratssitzung des RMV
im Juni 2012 vorgesehen, die Umsetzung kénnte zum Tarifwechsel Mitte Dezember 2012

erfolgen.



, DADINA

N/ Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: 0369-2012/DDN vom 13.02.2012
Verfasser: DADINA
Az./Antrag:

Beschlussiauf:  [EEE " NSl | Stalug 1
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat - N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnishahme
4. | Verbandsversammlung N Zur Kenntnisnahme

TOP 6
Betreff: . s . . .
etre Linienbiindel Reinheim
Bericht:

Das Linienbiindel Reinheim besteht aus den Linien K 55 (Darmstadt-RoRdorf-
Niedernhausen), K 57 (Reinheim — Gadernheim) und K 85 (Darmstadt - Niedernhausen)
und wird von der Fa. HAV seit Ende 2007 eigenwirtschaftlich gefahren. Das Linienbiindel
l&uft noch bis zum Dezember 2015.

Im Januar 2012 hat uns die Fa. HAV mitgeteilt, dass nach einer genauen Analyse der be-
triebsinternen Daten das Linienbiindel Reinheim fir sie nicht mehr eigenwirtschaftlich zu
betreiben sei und ein Defizit verursache. Nach Berechnungen der Geschiftsstelle (Bewer-
tung des Linienbiindels Reinheim mit den Sollkostensdtzen des Linienblndels Darm-
stadt/Ober-Ramstadt) ist ein gewisses Defizit durchaus nachvollziehbar.

Die Geschéftsstelle hat daraufhin im Februar 2012 verschiedene Vorschlage zu einer wirt-
schaftlicheren Gestaltung des Buseinsatzes im Linienbiindel Reinheim erarbeitet. Diese
wirden auch Auswirkungen auf die Fahrplane haben und missen noch mit der Fa. HAV
und den beteiligten Kommunen erértert werden. Es werden Méglichkeiten gesehen, hier
zu deutlichen Einsparungen zu kommen. Ggf. kénnte das Linienblndel Reinheim auch

vorzeitig ausgeschrieben werden.
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Vorlage-Nr.: 0373-2012/DDN vom 13.02.2012

Verfasser: DADINA
Az [Antrag:
Beschiusslauf. | N, Gremium Status .| . Zustandigkeit
1. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur abschlieflenden Be-
schlussfassung
3. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
4. | Verbandsversammlung o] Zur abschlieBenden Be-
' schlussfassung
Betreff: TOP 7

Anbindung des Edelsteinviertels an den OPNV

Beschlussvorschlag:

Es wird zugestimmt, dass die Linie K 56 an allen Tagen und die Linie K 55 an Feiertagen
und Wochenenden {iber das Edelsteinviertel {Erbacher Straf3e) in Darmstadt gefihrt wird.
Die Mehrkosten in Héhe von ca. € 4.300 in 2012 stehen im Wirtschaftsplan 2012 zur Ver-
figung und werden in Héhe von ca. € 6.400 ab dem Wirtschaftsplan 2013 bereit gestelit.
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Begriindung:

Schon lange ist es der Wunsch der Stadt Darmstadt und der Anwohner, das Edelsteinvier-
tel und das Hofgut Oberfeld an der Erbacher StraBe in Darmstadt an den OPNV anzubin-
den. Frihere Uberlegungen mit einer Verlangerung der Linie L scheiterten an hohen Infra-
strukturkosten. Mit der Fihrung der Umlandlinien K 56 (an allen Tagen) und K 55 (an Fei-
ertagen und am Wochenende) Uber die Erbacher Straf3e ist es jetzt gelungen, eine kos-
tengiinstige Lésung zu finden.

Dies ist als ein erster Schritt zu verstehen, da der angebotene Stundentakt fir den Stadt-
verkehr sicherlich noch ausbaufahig ist. Es hat eine Probefahrt der Fa. HAV stattgefunden.
im Betrieb soll beobachtet werden, ob es z. B. zu Verzégerungen am Bahnlbergang am
Ostbahnhof oder zu Kapazitatsproblemen kommt.

Der Fahrtweg und die Fahrtzeit sind nur geringfigig langer, gerade stadteinwérts gibt es
heute zur morgendlichen Hauptverkehrszeit aber auch Verzégerungen im stauanfélligen
Bereich zwischen Heinrichstralle und Osthahnhof.

Die genaue Lage der Haltestellen und die Fuhrung der Linie K 56 am Ostbahnhof wird
noch mit der Stadt Darmstadt geklart.
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Vorlage-Nr.: 0392-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA

Az /Antrag: W/S./IV./2

Beschlusslauf:

il 25

A, DADINA

% Darmstadt-Dieburger

Nahverkehrsorganisation

. Zur Kenntnisnh

1.| Vorstand

2. | Stadte- und Gemeindebeirat Zur Kenntnisnahme

3. | Vorstand Zur Kenntnisnahme

4. | Verbandsversammlung Zur Kenntnisnahme
TOP 8

Betreff:

Verldngerung der Ziige auf der RB 75 - Antrag der CDU-Fraktion

Beschlussvorschlag:

Der DADINA-Vorstand wird beauftragt, bis zum 28.05.2012 die Kosten pro_Jahr fiir lange-
re Zoge auf der RB 75 zu emmitteln (getrennt nach den RMV-Mitgliedern bzw. nicht-
hessischen Aufgabentragern). Ausnahmslos sollen aile Ziige mit mindestens drei Wagen
gefuhrt werden. Hierbei wird ausdriicklich in Kauf genommen, dass die Ersatzgarnitur
‘dann nicht mehr aus modernisierten Doppelstockwagen bestehen kénnte.



Vorlage-Nr. 0392-2012/DDN

Begriindung:

Die Kapazitat der Ziige auf der RB 75 mit den Zielorten Darmstadt und Mainz ist in der
Hauptverkehrszeit morgens und nachmittags an der Kapazitatsgrenze angelangt. Zusatzli-
che Umsteiger vom Autoverkehr kénnen nur durch eine VergréRerung der Kapazitéten
gewonnen werden. Dies wére méglich durch eine durchgehende Bestiickung aller RB-75-
Fahrten mit drei Wagen. Aktuell werden u. a. die Ankiinfte in Darmstadt um ca. 07:00 und
16:00 aus Mainz nur aus zwei Wagen gebildet.
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Vorlage-Nr.: 0393-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA
Az./Antrag: VV/5./IV./3

Beschlusslauf:

2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung O | Zur Kenntnisnahme
TOP9
Betreff: Priifung OPNV-Spur Erbacher StraBe - Ostbahnhof Nordseite -

Antrag CDU-Fraktion

Beschlussvorschlag:

Der DADINA-Vorstand wird beauftragt, gemeinsam mit der Stadt Darmstadt die Méglich-
keiten einer OPNV-Spur auf der Museumbahntrasse zwischen dem Bahniibergang Erba-
cher Stralle und dem Ostbahnhof zu untersuchen. Ziel ist es, Montag bis Freitag morgens
stadteinwarts und abends stadtauswirts den Bussen die Fahrt auf einem straRenbahn-
ahnlichen Bahnkoérper zu ermdéglichen.



Vorlage-Nr. 0393-2012/DDN

Begriindung:

Vor der Unterfithrung der B 26 unter der Odenwaldbahn vor dem Ostbahnhof bilden sich in
der morgendlichen HVZ regelméaBig Staus stadteinwarts. Eine Umleitung der Busse Ober
die Erbacher Strae ist aus dem gleichen Grund nicht sinnvoll. Daher soll die Befahrbar-
keit der Museumsbahntrasse fir Busse erméglicht werden, z. B. durch die Verlegung von
Betonplatten zwischen und neben den Schienen, vergleichbar mit der RheinstraBe. Mit
dieser Lésung kénnen die Busse Mo-Fr die Trasse benutzen. Da die Busse dann an der
Nordseite des Ostbahnhofs ankommen, miissen sie entweder auf einem anderen Weg als
bisher in die Innenstadt fahren oder den Bahniibergang queren. In der HZV ist die Que-
rung des Bahnilbergangs jedoch kalkulierbarer als die Staus in der Unterflhrung. Die
Zugzahlen am Ostbahnhof entsprechen denen am Reinheimer Bahnhof, dieser wird eben-
falls von DADINA-Bussen befahren. Der Museumsbahnbetrieb kann unverédndert an
Samstagen und Sonntagen durchgefuhrt werden, da die Busse nur Mo-Fr stadteinwarts
die Trasse befahren wirden.
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Vorlage-Nr.: 0394-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA
Az./Antrag: VW/5./IV./14

Beschlusslauf:

| Vorstand

\ DADINA

Darmstadt-DIeburger

L2

Nahverkehrsorganisation

Zur Kennnisnhm

2. | Stadte- und Gemeindebeirat Zur Kenntnisnahme

-3. | Vorstand Zur Kenninisnahme

4. | Verbandsversammiung Zur Kenntnisnahme
TOP 10

Betreff:

Sonntagszugverbindung Odenwaldbahn - Antrag der CDU-Fraktion

Beschlussvorschlag:

Der DADINA-Vorstand wird beauftragt, die Kosten fiir folgende Fahrplandnderungen zu
ermitteln (getrennt nach Stadt Darmstadt, Landkreis Darmstadt-Dieburg, Odenwaldkreis)

und der Verbandsversammiung bis 28.05.2012 mitzuteilen:

1. Neue Zugverbindung an Sonntagen:
(Dafir wird die Doppeitraktion der Verbindung Erbach 07:07 — Damstadt Nord
08:12 und die Verbindung Darmstadt Nord 08:16 — Hbf 08:20 aufgegeben.)

2. Neue Zugverbindung an Sonntagen:
Erbach 08:07 — Wiebelsbach 08:37 — Darmstadt Hbf 09:18 (Dafiir wird die Doppel-
traktion der Verbindung Erbach 09:07 — Darmstadt Nord 10:12 aufgegeben.)



Vorlage-Nr. 0394-2012/DDN

Begriindung:

Im Fahrplan 2011 fahren an Sonntagen die Ziige Erbach 07:07 — Darmstadt Nord 08:12
und Erbach 09:07 — Darmstadt Nord 10:12 in Doppeltraktion. Da diese Zige nach Frank-
furt fahren, wird in Darmstadt Nord der jeweils hintere Zugteil abgehangt. Dieser Vorgang
fuhrt zum urnsténdlichen Umsteigevorgéngen in Darmstadt Nord und zu Verwirrung der
Fahrgaste.

Da die Triebwagen ohnehin nach Darmstadt Hbf Gberfihrt werden mussen, sollte das
nicht als Uberfilhrung, sondern als Zugfahrt erfolgen. Damit bestlinde schon frither ein
Stundentakt auf der Odenwaldbahn, auch gébe es bessere Anschliisse an den Regional-
und Fernverkehr in Darmstadt Hbf.
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Vorlage-Nr.: 0395-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA
Az./Antrag: VW4V .15

Beschlusslauf:

N Vorstand "N | Zur Kenntnisnahme |

2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung o} Zur Kenntnisnahme
TOP 11
Betreff: Zukunftsfahige Weiterentwicklung der Main-Neckar-Bahn - .

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen

Beschlussvorschlaqg:

Die DADINA-Verbandsversammiung stellt die folgenden Aspekie als Forderungen an die
Weiterentwicklung der Main-Neckar-Bahn anlasslich der geplanten Ausschreibung der
Zugleistung durch die Regionalen Aufgabentrager fest und bittet den DADINA-Vorstand,
diesen Zielen mit Nachdruck zur Umsetzung zu verhelfen:

a)

b)

d)

Nach bereits erheblichen Verzégerungen, wird das Bestreben der Aufgabentriger
des SPNV nachdriicklich unterstiitzt, die Zugleistungen auf der Main-Neckar-Bahn
zum Fahrplanwechsel 2015 auszuschreiben. Weitere Verzégerungen sind nicht ak-
zeptabel.

Die bekannten Vorhaben der Aufgabentréger des SPNV zur Einflihrung eines Fli-
gelzugkonzeptes in Richtung Heidelberg und Mannheim mit qualitativ hochwertigem
Fahrzeugmaterial und einer der hohen Nachfrage angemessenen Weiterentwick-
lung der Kapazitidten wird nachdriicklich begriiit und unterstitzt.

Eine zu erwartende Wettbewerbsdividende durch die Neuvergabe soll vollsténdig in
die qualitative und quantitative Verbesserung des Angebotes reinvestiert werden.
Héchste Prioritat hat die Sicherstellung der Moglichkeit zur besseren Anbindung
schneller Ziige an den Fernverkehrs-ITF-Knoten (ITF = integraler Takifahrplan) im
Mannheimer Hauptbahnhof, um einen akzeptable Ubergang zum Fernverkehr zu
ermdglichen. Hierfur wird ein explizites Betriebskonzept vorausgesetzt, welches,
sofern es sich aufgrund betrieblicher oder infrastruktureller Zusammenhsnge nicht
unmittelbar umsetzen lasst, zumindest eine mittelfristige Umsetzung sichert und in
der Ausschreibung als Zielzustand zu berlicksichtigen ist.

Fahrtenangebotes des an allen Wochentagen und zu allen Tageszeiten besonders
stark nachgefragten Streckenabschnitts zwischen Darmstadt und Frankfurt auf ei-
nem Takt 30’ sowie die Verdichtung des Zugangebotes schneller Ztige zum Fern-
verkehrsknoten Mannheim Hauptbahnhof.



Vorlage-Nr. 0395-2012/DDN

Das Fahrradmitnahmeangebot ist mindestens auf dem aktuellen Niveau sicherzu-
stellen. Es ist anzustreben, das Fahrzeugkonzept auf eine auch jahreszeitlich fiexib-
e Angebotsausweitung der Fahrradmitnahme auszulegen. Dort wo Fahrrader ste-
hen (angelehnt) sollen, sind nach dem Vorbild zahlreicher Verbiinde (z.B. SBB Zi-
rich, Regiotram Kasse! etc.) Anlehnmdéglichkeiten auch fir stehende Fahrgéste der
Vorzug zu geben und auf Sitze und Klappsitze zu verzichten.
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Vorlage-Nr. 0395-2012/DDN

Begriindung:

Die Main-Neckar-Bahn zwischen Frankfurt tiber Darmstadt und die Bergstrale nach
Mannheim und Heidelberg ist die mit Abstand nachfragestérkste Bahnlinie im DADINAGe-
biet und ist fir das DADINA-Gebiet als primarer Anschluss an die Metropolregionen
Rhein-Main und Rhein-Neckar elementar. Die Sicherung und qualifizierte Weiterentwick-
lung dieser Nahverkehrshauptachse ist fir die Region daher von entscheidender Bedeu-
tung.

Es ist zu begriiRen, dass nach diversen Verzogerungen nun endlich die Grundlagen ge-
schaffen werden, um die Bahnlinie zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 auszu-
schreiben. Mit von den Fahrgéasten lang ersehnten neuen Fahrzeuge und einer qualifizier-
ten Weiterentwicklung des Angebots kann es gelingen, die Attraktivitdt der Main-Neckar-
Bahn weiter zu erhdhen und weitere Fahrgéste zu gewinnen. Die von der Bahn bereits in
Aussicht gestellten erneuten Verzégerungen stehen diesem Ziel entgegen und sind daher
nicht zu akzeptieren.

Aufgrund der langfristigen Wirkung und der immensen Bedeutung der Bahnlinie fir die
DADINA ist es sinnvoll, fiir den Wettbewerbsprozess rechtzeitig eine Positionierung in
Verbandsversammlung herbeizufilhren und damit den Vorstand in der Verhandlung mit
den Partnern zu stérken.

Dies betrifft z.B. die Verbesserung der Anbindung der Region mit schnellen Ziigen an den
Fernverkehrsknoten Mannheim. Derzeit haben die direkten Ziige eine derart ungliickliche
Fahrplanlage, dass die Fernverkehrsziige in Mannheim stets nicht mehr erreicht bzw.
umgekehrt der Zug in Richtung Darmstadt vor Ankunft der Fernverkehrsziige abfahrt. Da
die Ausschreibung eine langfristige Festlegungen auf einen Betreiber und Fahrzeuge mit
einer Lebensdauer von mindestens 25 Jahren bedeutet, kann bereits allein ein darauf
nicht ausgelegtes Fahrzeugkonzept bereits die langfristige Unmdglichkeit einer wiin-
schenswerten Angebotsverbesserung bedeuten. Um dies zu verhindern ist es erforderlich,
das anzustrebende Zielkonzept bereits heute zu definieren und die Ausschreibung darauf
auszulegen, unabhangig davon, ob dieses Konzept aufgrund betrieblicher oder infrastruk-
turelier Rahmenbedingungen unmittelbar mit dem Fahrplanwechsel 2015 tatsachlich um-

gesetzt werden kann oder nicht.
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Voriage-Nr.: 0396-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA -
Az /Antrag: WWI5./IV./16

Beschlussfauf:

.;E-:-V,rstand S

Zur Kenntnisnahme

| DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

2. | Stadte- und Gemeindebeirat Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammiung Zur Kenntnisnahme
IOP12
Betreff: Uberpriifung des Grundtaktes —

Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen

Beschlussvorschlag:

Der DADINA-Vorstand wird gebeten zu untersuchen, welche Auswirkungen die Umstel-
lung des Grundtaktes von 15°/30" auf einen Grundtakt 10'/20’ fir Fahrgaste und Angebots-

erstellung (insbesondere die Kosten} erwarten lassen.



Vorlage-Nr. 0396-2012/DDN

Begriindung:

Der éffentlichen Nahverkehr war in der Vergangenheit mehr noch als andere Verkehrstra-
ger durch starke Lastspitzen und Lasttaler gepragt, die den Ressourcenbedarf des Sys-
tems pragen. Die absolute Lastspitze tritt auch aktuell noch in den Morgenstunden vor
Schulbeginn auf; auf diese ist der Fuhrpark ausgelegt. Dies ist mit ernofmen Kosten fur die
Fahrzeugvorhaltung verbunden. Als eine Reaktion auf diese Tatsache hat die DADINA in
threm Nahverkehrsverkehrsplan unter anderem die Méglichkeit eréffnet, dass fir einen
sehr geringen Teil der Fahrplanleistung auch vergleichsweise alte Fahrzeuge mit niedrigen
Umweltanforderungen eingesetzt werden dirfen, um den Unternehmen in der Morgenspit-
ze die Chance zum Einsatz gut erhaltener Altfahrzeuge zu geben und damit die Kosten zu
senken.

Insbesondere durch die zunehmende Flexibilisierung der Arbeitszeiten und der Ladendff-
nungszeiten sowie gestiegener Anspriiche an die Freizeitgestaltung und dem einherge-
henden starkeren Freizeitmobilitdtsbediirfnis ist zunehmend zu beobachten, dass sich die
Nachfrage im Tagesverlauf kontinuierlicher entwickelt und auch in den bisherigen Rand-
stunden deutlich zunimmt. Auch gezielte Angebote wie die verginstigte 9 Uhr-Karte durf-
ten einen Anteil an dieser Entwicklung haben.

Die fribher deutlich schwécheren Nachfragezeiten wie an Werktagen Vormittags zwischen
etwa 9:00 und 11:30 Uhr oder auch im Abendverkehr ab 19:00 Uhr existieren in ihrer ur-
spriinglich deutlichen Auspragung in dieser Form nicht mehr. Der OPNV im DADINAGe-
biet hat diesen Wandel in Teilen nachvolizogen. So hat die Verlangerung der Ladendff-
nungszeiten einen Prozess angestof3en, der in mehreren Schritten und analog zur Ent-
wickiung der Nachfrage zu einer leichten Verldngerung der Hauptverkehrsbetriebszeit ge-
fuhrt hat. Auch die schon seit einigen Jahren vorhandene lastrichtungsbezogene Verstér-
kung der Linie K zwischen der Innenstadt und dem Universitdtscampus Lichtwiese wird
nicht nur punktuell, sondern vergleichsweise kontinuierlich im Tagesverlauf angeboten.
Diese Beispiele lassen es interessant erscheinen, eine strategische und gesamtheitliche
Diskussion Gber die Adaption der neuen Rahmenbedingungen zu fihren. So kann es inte-
ressant sein, anstelle des aktuell praktizierten Grundtaktmodells mit einem Grundtakt von
15 Minuten, der durch die Uberlagerung von Linien in der Hauptverkehrszeit auf 7,5 Minu-
ten verdichtet wird, und einem Takt 30’ in den Abendstunden den Grundtaki auf einen
Uber den ganzen Tag konstanten Grundtakt von 10 Minuten zu ersetzen, der in den
Abendstunden auf einen Takt 20’ reduziert wird (die Tagstiber im Takt 30’ bzw. Abends im
Takt 60’ verkehrenden Linien wéren hiervon nicht betroffen). Hierdurch kénnte nicht nur
ein kontinuierlicherer Fahrzeugeinsatz (bei ggf. leicht verringerter Fahrzeugvorhaltung)
moglich sein, sondern es steht zu erwarten, dass ein deutlich besser merkbarer Grundtakt
von 10 Minuten im Tagesverkehr (auch Samstags, wo es erheblichen Mehrbedarf gibt)
anstelle des Takt 7,5’ von den Fahrgésten nicht als Nachteil empfunden wird, jedoch Res-
sourcen bereitstellt, welche die deutliche Angebotsverbesserung im Abendverkehr von
einem Takt 30’ auf einen Takt 20’ in Summe kostenneutral emmdglicht. Unter anderem die
,Stadt Mannheim war mit einem &hnlichen Konzept sehr erfolgreich und hat die Fahrgast-
zahlen deutlich gesteigert (vgl. Anlage).

Eine derartige Umstellung stellt jedoch einen tlefgrelfenden Eingriff in das System dar und
will daher woh! Gberlegt sein. Eine entsprechende Untersuchung kann Aufschluss iiber
Wirkung auf Fahrgaste, Leistungsbereitstellung und Finanzierung ebenso liefern, wie die
nétige Betrachtung lber die Durchgéngigkeit und Konsistenz des Systems im Verbund
(Anschlussbeziehungen und Vertaktung mit dem SPNV und dem Regionalverkehr).
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Kunden erfolgreich abgeholt - Abendverkehr in Mannheim ein

voller Erfolg

(vom 29.09.2011)

Der nene Mannheimer Abendverkehr kommt bei den OPNV-Kunden
gut an: Seit Mitte des letzten Jahres steigen rund 27 Prozent mehr
Fahrgiiste in die Stadtbahnen ein, um in den Abendstunden in die
Mannheimer Innenstadt und wieder nach Hause zu gelangen.

Betrachtet man nur die Linien, auf denen das Angebot ausgeweitet wurde, 11: 1
liegt hier die Steigerung sogar bei 40%. Damit hat sich das zwischen der RNV GmbH und der Stadt
Mannheim abgestimmte Konzept zum Vorteil der Kunden bisher bewithrt.

wStetig entwickeln wir neue Ansiitze, vm bereits vorhandene Angebote sinnvoll zu erginzen und im
Interesse der Fahrgiste zu optimieren”, kommentiert Andreas Kerber, kanfménnischer Geschifisfiihrer der
RNV GmbH, den Erfolg und sieht das Engagegemt des Verkehrsuntemehmens durch die wachsenden
Fahrgastzahlen nach 20 Uhr bestitigt.

Seit dem Sommerfahrplanwechsel im Juni 2010 fahren zuniichst probeweise fiir zwel Jahre die Mannheimer
Stadtbahnen mit Ausnahme der Regionallinien 4 und 5 sowie der Linie 6A zwischen etwa 20.30 Ubr und
etwa 23.30 Uhr alle 20 Minuten. So sind t#glich bis 23.30 Uhr alle Stadtieile direkt von der Stadtmitte aus
noch besser mit dem OPNV erreichbar. Auch an Sonntagen wurde dieses Konzept tagsiiber wmgesetzt,

,-E8 ist keineswegs selbstverstindlich, dass ein verbessertes Fahrtenangebot in den sogenannten
Schwachlastzeiten in so kurzer Zeit 30 viele zus#tzliche Fahrgiiste bringt," erliutert Martin in der Beek,
Technischer Geschiftsfithrer der RNV GmbH, und betont: , Hier hat der Kunde beeindruckend mit der
Fahrkarte abgestimmt und damit gezeigt, dass in Mannheim ein dentlicher Bedarf filr ein solches Angebot
vorhanden ist." (

Die griBiten Steigerungen sind montags bis donnerstags und sonntags zu verzeichnen. Dies zeigt, dass das
neue Angebot nicht nur im Freizeitverkehr, sondern auch von Berufstitigen verstérkt genutzt wird.
Spitzenreiter in den Abendstunden ist die Linie 1, die mit 42 Fahrgisten je Fahrt am Abend eine besonders
hohe Auslastung zeigt. ’

»Die aktuellen Fahrgastzahlen bringen die hohe Akzeptanz der zugitzlichen Abendfahrten im Mannheimer
OPNV sehr deutlich zum Ausdruck”, kommentiert Marcus Geithe, kaufminnischer Geschafisfithrer der
Mannheimer Beteiligungsgesellschaft MVV GmbH, und erginzt; ,,Das Ziel der Stadt Mannheim, die
Fahrgastzahlen um mindestens 20% 7u steigern, warde damit deutlich iibertrotfen.”

Die RNV wird Anfang 2012 emeut die Fahrgastzahlen auswerten. Anschlielend wird dann der Gemeinderat
iiber die Beibehaltung des Angebotes entscheiden. '

| von 1 11.11.2011 10:08
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Vorlage-Nr.: 0397-2012/DDN vom 28.02.2012
Verfasser: DADINA
Az./Antrag: VVi4./IvV./1

Beschlusslauf: E" _ ~ Gremiu i Il .
1. | Vorstand Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung O | Zur Kenntnisnahme
TOP 13
Betreff: Tarif Babenhausen - Hanau —

Anfrage der CDU-Fraktion

Von Babenhausen nach Hanau gilt die Preisstufe 5. Fur eine Bahnkilometerentfernung
von 20 km ist das ein stattiicher Preis.

Zum Vergleich:

Fir die 30 km von Babenhausen nach Darmstadt gilt nur die Preisstufe 4.

Nach Ansicht der CDU k&nnte die Preisstufe gesenkt werden, wenn Babenhausen auf die
Tarifgrenze 4143 / 3676 gesetzt werden und die bisherige Zahiwabe 4169 ins Tarifgebiet
36 verlegt wirde.

Fragen:

1. Wie hoch sind die RMV Umsétze zwischen den Tarigebieten 41 und 30?

2. Halt der DADINA-Vorstand die Preisstufe 5 fiir dies Relation Babenhausen - Hanau
fur angemessen?

Teilt der DADINA-Vorstand die Ansicht, dass die hohen Preise potentielle
Fahrgaste eher davon abhalten, mit der Odenwaldbahn von Babenhausen nach
Hanau zu fahren?

Welche Schritte wird die DADINA unternehmen, um zum vsl. Tarifwechsel im De-
zember 2012 die Preisstufe zu reduzieren, und wenn nein, warum nicht?

Weiche Schritte wird die DADINA unternehmen, um zum vsl. Tarifwechsel im De-
zember 2013 die Preisstufe.zu reduzieren und wenn nein, warum nicht?

QoA w

~



23, DADINA
N/ Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 0401-2012/DDN vom 06.03.2012
Verfasser:
Az fAntrag:
Beschlusslauf. | AIr. Gremium Status Zusténdigkeit
1. | Verbandsversammlung o) Zur Kenntnisnahme
Betreff: TOP 14

Wahl eines/einer Verbandsversammlungsvorsitzenden

Verbandsversammiungsvorsitzender Hans-Peter Hort hat mit Wirkung zum 01.04.2012
sein Amt des Verbandsversammlungsvorsitzenden zur Verfigung gestelit.



